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Introduccion mente conflictiva por tratarse de una expansién donde el rio
3 . , deposita la carga erosionada aguas arriba. Esto provoca
El Parana es uno de los grandes rios del mundo y el mas gpidos cambios del trazado del thalweg y de la posicién de

importante de la Republica Argentina. Su cuenca abarca la pancos e islas, con sucesivas bifurcaciones y confluencias de
region mas desarrollada e industrializada de Brasil, y bordea -gngjes.

las principales ciudades desde Brasilia hasta Curitiba (Rio de
Janeiro y San Pablo incluidos). El desarrollo con el menor Se utilizaron iméagenes LandSat 7 a falso color (RGV 3, 4 y
impacto ambiental posible es por lo tanto de trascendencia, y5) de enero de 1994, marzo de 1997, mayo de 1995, y
el conocimiento de sus atributos y caracteristicas es de inte-LandSat 5 de marzo de 2000 y de marzo de 2002, asi como
rés cientifico a fin de planificar acciones, obras de infraes- fotografias aéreas de 1958 y 1972 (IGM, escalas 1:50.000 y
tructura, y pronosticar sus consecuencias. 1:75.000 respectivamente). Se complementd con batimetrias
) L 3 . de la zona realizadas por la Direccion de Construcciones
Para este trabajo se determin6 como area de estudio a lgpgrtyarias y Vias Navegables correspondientes a los afios
comprendida entre los kilémetros 1.180 y 1.208 (zona entre 1937, 1964, 1971, 1981, 1983 y 2001. Se utilizaron como

el extremo aguas abajo de la isla De La Palomera y el actualpase estudios geomorfoldgicos del tramo realizados por
puente Gral. Belgrano, kilometraje sefialado por el Servicio ofeq 1995 a.

de Hidrologia Naval, Armada Argentina, 1968, de la ruta de

navegacion del cauce principkigura 1). Fue necesario analizar el tipo de trazado que adopta el rio
para adaptarse al caudal liquido y sélido impuesto, modifi-
cando el ancho, profundidad, pendiente, tamafio del grano y
rugosidad o formas de fondo, asi como la capacidad de
transporte de las cargas de fondo y suspendidas. Este cono-
cimiento se antepuso a la aplicacion de modelos mateméti-
cos, potentes herramientas tecnolégicas, pero cuyo éxito
depende de la comprension previa del sistema fluvial.

Figura 1.- Zona de estudio
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Evaluacion de resultados

Se ha identificado una gran macroforma en el ensancha-
miento aguas abajo de la ciudad de Corrientes, en formacion
ya en el primer tercio de siglo pasado cuando se presentd un
ciclo de caudales dominantes elevados. Esa barra de grandes
dimensiones constituyd el banco de la isla Noguera. Luego
fue lentamente desplazandose aguas abajo abrazando la isla
de la Palomera en la forma de dos grandes Iébulos, en espe-
cial bajo la presion de la creciente de 1983. En la margen

.. : izquierda de la isla Santa Rosa se consolido la isla Choui
™ % como porcidn lateral de la barra, durante el dltimo tercio del

3 LR v siglo.
— ! ' | imi de | fi de la isl |
Referencias: 1) Isla Sta. Rosa; 2) Isla Noguera; 3) Isla de la Palome- EI Crecimiento de la macroforma de la isla Noguera y E
ra; 4) Isla Choui: 5) Isla Calia Banquito que se hizo visible desde 19FRj(ra 2) es im-

portante, y resulta la mayor formacion de los dltimos afos.
En los afios sucesivos el escurrimiento formé los canales de
cruce (cross bars channels), tanto por margen derecha como
Los objetivos del estudio consisten en analizar las caracte- por margen izquierda del gran banco, siguiendo la interpre-
risticas del rio en este tramo y elaborar hipétesis sobre los tacion de Bridge (1993):

efectos que ejercen las obras construidas y a construirse
sobre la morfologia.

Objetivos

Con caudales dominantes elevados las lineas de corriente
principales se acercan al extremo aguas arriba de las islas,
En el trabajo se pretende analizar la interferencia que el alejandose de su extremo inferior (provocando sedimenta-
puente a construirse a la latitud de Colonia Tacuari (km ci6n en este lugar y forzando desplazamiento hacia aguas
1.195 del canal de navegacién) tendré sobre el rio, partiendoabajo), alejando el thalweg de las costas de la isla. En cam-
del estudio del comportamiento morfolégico en el pasado. bio, con caudales dominantes bajos se tiene tendencia a
Para ello se analizan los cambios que introdujo el actual depositacion en el extremo aguas arriba y mayor acerca-
puente construido (General Belgrano) sobre el cauce. miento del thalweg a las costas de su punta aguas abajo.

En la zona de estudio también se observa el desarrollo de las
macroformas barras laterales (Choui, Calia, Cabral), segin

Se parte del estudio de la geomorfologia en el tramo medio y Bridge (1993).
luego se amplia la escala en la zona de estudio, especial-

Materiales y métodos



Figura 2.- Evolucic’)}de [g zolr)azltg?zt (izq) y 1997 (der) aguas arriba) determina su evolucién, como se ha demostra-
e | do en otros estudios.

Los posibles cambios en la ubicacién del thalweg en la zona
del puente futuro deberan tenerse en cuenta en el proyecto,
por cuanto los eventuales alejamientos del puente principal
obligaran a elevados costos de mantenimiento del canal de
navegacion mediante dragados. En este sentido se deberia
preferir zonas estrechas (mas estables) del rio a ensancha-
mientos, como recomendacion practica de disefio respecto a
la ubicacion del puente.
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Conclusiones

Teniendo en cuenta el radio de curvatura del thalweg (en la
zona de estudio, radios méas estrechos en correspondencia
con afios secos, como en 1971, y rectificacién con posterio-
ridad a las grandes crecientes, como en 1983) y sus divaga-
ciones, se deberia considerar posibles cambios de margen, e
inclusive la posibilidad de un "corte" de las islas de la Palo-
mera a la altura del arroyo Platero, que divide la isla Platero
de la isla Cabral Central. Ademas, la influencia recibida de
aguas arriba (direccionamiento de la corriente, rugosidad,
distribucién de caudales especificos en el tramo inmediato



